, V co'ntrat. d’approvisionnement en hydrocarbures :

Lanote de TRAFIGURA est salée

On semble avoir oublié cette affaire quia . -

défrayé les chroniques : le marché
d’approvisionnement du pays en
hydrocarbures. Passé dans des conditions
peu transparentes en 2003, le marché a fait
la une a I'occasion des fameux additifs -
acceptés au terme d'une lettre du ministre
de I'hydraulique et de I'énergie de I'époque
(Cheikh Saad Bouh Kamara, fraichement

- promu a ce poste). A I'époque, nous
avions dénoncé et les conditions de
P'octroi du marché, et I'acceptation par la
partie mauritanienne des additifs lesquels
risquaient d’augmenter considérablement
la facture énergétique du pays. Le prix des
hydrocarbures a augmenté depuis. Et pour
cause... .

Retour sur une affaire qul n’en finit pas de

nous coliter.

Suite & 'appel d'offres lancé par le GPP en octobre
2003, la société TRAFIGURA avait été déclarée ad-
. Judicatgire du marché de l'approvisionnement dont la
premigre cargaison était prévue le 16 janvier 2004. A
la signature du contrat qui devait étre conforme au ca-
hier des charges, et au procés verbal d'adjudication,
les sociétés acheteurs ont constaté que les disposi-
tions avaient été modifiées & leur insu. En effet, le Mi-
nistre, nommé quelques jours plutdt, avait, par lettre,
demandé au président (conseiller) de la commission
d'adjoindre des additifs dont 'origine était ignorée.
Ces additifs modifiaient totalement le contenu et la va-
leur du contrat notamment en ces points suivants : -
Modification de la cotation du fret qui s'est avérée su-
périeure & celle du cahier des charges de 6 & 7 usd/
tm ; - Modification de la date de facturation initiale-
ment prévue a la date de cession en bac des produits
par la faculté donnée aux vendeurs de facturer a la
date du chargement ce qui colte 60 usd tm ; - Mo-
dification de la clause relative au stock de sécurité de
30.000 Tm qui devait appartenir au vendeur et dont
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offresa &élancé, vi- -

le stockage est & sa charge jusqu‘a la fin du contrat
par Fappartenance aux sociétés ; - Modification des
colits d'assurance du coulage en mer.

Cette situation avait poussé certains acheteurs a re-
fuser de signer le contrat ainsi modifié unilatéralement
par le département, d'allleurs non concerné par
I'achat des produits au regard des textes en vigueur
{loi 2000-05). Aprés plusieurs mois de négociations
rythmées par les ruptures d'approvisionnament, I'E-
tat sous la menace de suspendre les agréments des
sociétés d'une part et la promesse d'évaluation des
additifs a obligé les sociétés de signer le contrat.

Le résultat aujourd’hui est clair : malgré les préten-
tions complices de certains fonctionnaires du dépar-
tement, la Mauritanie pays au bout d'une année en
plus de l'augmentation des cours du pétrole plus de
35.000 000 USD au vendeur sans aucune contre-
partie ! Pourtant ce sontbien ces risques prévisibles
de voir la facture augmenter qui avaient poussé ob-
servateurs et opérateurs intéressés atirerla sonnette
d'alarme. Aujourd’huiles résultats sont I3 etil ne pou-
vait en étre autrement.

Les additifs codtent au réel plus de 35 millions USD
au consommateur mauritanien malgré les prétentions
du président de la commission qui avait dit que les ad-
ditifs ont économisé 2 millions usd sur la facture pé-

trolidre, laquelle a doublé en une annde. Les aug-’

mentations des colits du brut devaient augmenter la
facture de 25 a 30%. Ci-dessus les vrais chiffres :

1) Fret : :

Le tableau de comparaison de fret suivant ressort
une différence de 7 usd la tm en faveur de TRAFI-
GURA, soit rapporté & la consommation nationale.

7USD x 420.000Tm= 2 940 000 USD.

Ceci est di au changement de cotations du fret par
les additifs.

2) Le stock de sécurité
La valeur du stock de. sécurité, son stockage au
terme du cahier des charges était 4 la charge du ven-
delr jusqu'a la fin du contrat, le changement de cette
condition colitera aux acheteurs la somme de '

30 000tm x 400 usd =12 000 000 usd

Cette situation a perturbé totalement ies possibilités
financiéres du GPP qui n'a pas les moyens de faire
face aux obligations du marché & plus forte raison des
extra. Ce colta une contrepartie physique mais cause
des pertes énormes. '

3) La facturation au chargement

Cette disposition est la plus grave de toutes car slie
met totalement facheteur en dehors de toutes possi-
bilité d'agir sur ses commandes surtout quand |l s'agit
de sociétés connues pour leur manquement aux
régles commerciales.

Selon l'additif, TRAFIGURA charge |4 ou ella veut en
fonction des cours les plus bas et facture aux ache-
teurs mayritaniens 4 la date voulue au moment ot les
cotatiohs sont les plus élevées. Ce mécanisme cotite
60'usd /tm sans aucune contrepartie, soit en chiffre

60 usd x 420 000tm =25 200 000 usd

2

Exemple d'un chargement de gasoil chargé en inde
et enArabie Saoudite le 27 octobre et le 12 novembre
aumoment ou le gasoil accusait une baisse sensible
durant tout le mois de novembre et qui a finalement
6té facturé aux plus fortes cotations  facheteur mau-
ritanien. Le navire est arrivé a Nouadhibou le 16 Dé-
cembre soit 45 jours de délais de route.

4) Poste des assurances et le coulage en mer
Ces postes sont, au regard du cahier des charges,
supportés par le foumnisseur mais les additifs les ont

mis sur le compte des acheteurs. Aprés la crise qui |

est arrivée, TRAFIGURA a déclaré verbalement
selon le président de la Commission, qu'elle renon-
gait & ces postes, malgré leur figurationdans le contrat

signé. Il est & souligner que toutes les négociations -

onteu lieu d'une part, entre les sociétés régalcitrantes
etle président de la Commission et d’autre part, entre
TRAFIGURA etle président. Le montant de ces deux
postes est de 5 4 6 millions de $ USD.

Pour une réévaluation du contrat

Ity a lieu de se féliciter de la promesse faite derni-
rement par le Ministre de 'Hydraulique et de I'Ener-
gie & l'Assemblée Nationale de procéder a I'évalua-
tion du contrat suite & des questions posées par
quelques députés. Mais il est nécessaire en plus que

les responsabilités dans cette affaire soient détermi- .

nées car plusieurs questions se posent: Comment un
Ministre, étranger & une opération, écrit au Président
d'une Commission pour ajouter des additifs a un ca-
hier de charges ayant fait I'objet d'un appel d'offres
international, un dépouillement et une adjudication ?
Comment un Président d'une Commission, dont la
présence a unréle d'observation et de régulation, mo-
difie dans le fond et la forme une adjudication d'un
marché entre un fournisseur étranger et des sociétés
privées sous d'autres cieux les faits sont trés graves
et fortement réprimés par la loi ?

Ilest & noter aussi que grace aux efforts de la B.C.M,
le Département de I'Energie pourrait annuler la sur-
facturation du navire Rainbow. Surfacturation dé-
coulant du jeu sur les cotations entre la date du char-
gement et du déchargement. Selon les premigres in-
formations, TRAFIGURA aurait annulé cette aug-
mentation de 1 million 800.000$ USD. Ces pratiques,
autorisées par les additifs illicites donnent des possi
bilités aux fournisseurs de jouer sur les cotations. Afin
de pouvoir limiter cette saignée, il serait utile de véri-
fier 'ensemble des cargaisons déja livré enfaisant un
rapprochement entre les dates de chargement et les:
cotations appliquées.

Les additifs ont été faits illicitement d'une fagon pré-
méditée pour prendre au consommateur mauritanien
le mqimum, et ce, malheureusement avec 'aide de
certains responsables du pays. .

Nos secteurs de I'énergie et des mines ont marqué
l'année 2004 par la répétition d'opérations frisant le
scandale, hier la Raffinerie et FEEDCO, aujourd’hui
TRAFIGURA et le GPP, demain le GPC et Sterling.
Toutes ces opérations sont du fait de la témérité de
nos responsables qui signent les contrats en dehors
du cadre réglementaire et avec des partenaires mal
choisis. Cela fait trop pour notre cher pays mais
comme le dit le proverbe Hassaniya “Les you you de
la mére du voleur s'arréteront un jour” (Oum séreg
maé tem ella mzaghrta).



