La derniére croisade de Sejad

Le président de la Fédération Nationale de Transport, et “chef” du Bureau
National des Transports, M.Mohamed Sejad Ould Abeidna est aux abois ! Le 15
juin 2004, il a adressé une correspondance au ministre de 'Equipement et des
Transports a l'effet de rejeter la demande d'adhésion formulée par les présidents de
fédérations concurrentes au sein du BNT. L’organisation par la Banque Mondiale
d'un séminaire sur les transports le 9 juin 2004, boycottée par la ENT, a servi de
déclic aux responsables syndicaux.

Gare routiére du Ksar : Ici, c’est la loi du «rang» et du «bon de sortie» sous la férule des agents de la FNT
qui veillent au grain...
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ejad Ould Abeidna ne veut

pas des autres fédérations de

transport dans le BNT
(Bureau national des transports)! La
semaine derniére, il s'est de nouveau
opposé 2 leur adhésion . Ainsi, la FNT
de Sejad souhaite conserver son mono-
pole sur un secteur qui a jusque-l1a
ignoré Toption libéralc du pays cn
matiere de transport ! Partant, la puis-
sante fédération continue de gérer
seule le budget prévisionnel de 10
milliards du BNT. Dans sa lettre adres-
sée au ministre de 'Equipément et des
Transports en date du 15 juin 2004 ,
Sejad Ould Abeidna, suggére 2 la tutel-
le de procéder a un décompte du.parc

tant, celles susceptibles de siéger 2 ses
cotés. La lettre est accompagnée d'une-
"Note verbale" ou la FNT, sous pré-

texte de faire la fumiere sur les pro- -
blémes de . transport en Mauritanie, -

plaide pour sa chapelle. Elie. soultve
certes la vétusté du parc automobile,,
engendrée par une déficience institu-

| tionnelle dans I'importation de véhi- -

cules & usage de transport public; mais
elle déplore aussi la non application
des arrétés 219 et 220/90 CN organi-
sant le fret 3 Nouakchott, notamment
les €léments d'identification des véhi-
cules. La FNT dénonce également ce
(iu‘elle appelle la concurrence déloya-
le de la SONIMEX et du CSA qui lui
"volent le pain de la bouche" en ache-
minant par leurs propres moyens les
aides et secours destinés aux zones en
crise. «Elle ne tolére pas qu'un véhi-
cule, méme humanitaire, ne roule

"sans cracher dans son insatiable
ciboire”» souléve un expert du secteur
des transports.

Et pour finir, elle se dévoile. A elle
seule, Ia FNT supporterait plus de 2
milliards d'UM annuels de frais de sco-
larité! Tout comme elle couvre 70% du
transport de bétail et 40% de celui des
denrées ! Pour les obscrvateurs avertis,
la FNT gérerait plus de 10 milliards
annuels des lors ol elle parvient & sup-
porter, sans dommages, le manque 2
gagner des transports des éléves, des
denrées et du bétail. Et les analystes de
se poser des questions sur les charges

du BNT, étant entendu que Sejad-
* reconnait que tous les frais sont- sup—
automobile, afin d'évaluer les capaci- .
tés des différentes fédérations, et par- |

portés par laFNT' :

- Par ailledrs, avec«;iaglde 6@ Ja,puis— ’
‘ safice: mﬂ)lxque étpnd mmmmse towp
- sur ie BNT, la FNT a‘tou;ours lmeSé

son dtktath tous les acteurs du setth

au méprrls des ‘textes Spr «a hbver v

concurrence, notamment, le-décret 98-,
48 du 18 juin:1998 fixant les cpndr-
tions dexercicede la profession. ; ¢ 5

. Pendant plus de deux décennies, ke ta

puissante fédération régpe en mal-"&‘e_*
absolu sur le transport. terrestre, part.le-.

biais d'une gestion-basée sur le syste-
me de contrble & la gare-routiere, celui
du "tour de réle", du "service payé", du
"bon de sortie.»..des ressources finan-
ciéres énormes qui échappent en gran-
de partie au Trésor Public et aux usa-
gers. Et un prix de transport des plus
€élevés au monde.

Lors du séminaire organisé le 9 juin
2004 a I'hotel Mercure, un diagnostic
sans complaisance a été dressé sur
I'état du transport en Mauritanie, en

présence du conseiller du ministre de
I'Equipement chargé du transport,
M.Tijani Ould Boilil, du chef de mis-
sion du secteur transport au sein de la
Banque Mondiale, des opérateurs
concernés et des fédérations de trans-
port (FTM. MTE, FGTP et GMT)
mais sans {ombre d'un seul représen-
tant de la IFNT.

Le transport terrestre en Mauritanie
souffrirait ainsi selon les experts de la
vétusté du parc automobile, d'un pro-
bléme de surcapacité, de la taille des
entreprises de transport, d'un manque
de compétitivité et de spécialisation, de
1a position dominante de la FNT et du

- maaque d'appui 2 I'exercice de la pro-
- fgssmn .
1 Les* solutions proposées sont mul-
mae,sm,saga d'aboudide faire Ja revue |
de laréglqmntationexistante en met-
;tantrﬁ,g au systéme ,BNT/FNT et en
wgpnmam lessystéme :inique imposé |
. auk transperteurs,de casser le mono-{-
y polede 1a BNT en.appliguant les’lois.
sor [a libéraliSation.du. secteur, d'amé-
l!qrer Ladéquation- ertre 'offre et/la
~demande, didentifief i ‘mécanisme
«de financement juste pour assister I'in-
“dustrie de camionnage par la.profes- |
sionnalisation des acteurs-et I'accés-au
crédit.

Les recommandations et diagnostics
dégagés au terme du séminaire du 9
juin, connaftront-ils le méme sortqueles
esquisses de solutions qui les ont précédées,

et qui se sont brisées sur la cuirasse blindée
delaFNT?

Cheikh Aidara






